Közlekedésfejlesztési koncepció
Kérdőív
6. oldal 

Székesfehérvár közlekedésfejlesztési koncepciója

Egy város fejlődéséhez számtalan út és ugyanennyi tévút is vezet. A szakértők ezek közül kiválaszthatnak számtalan alkalmas megoldást, mégsem helyes, ha egy alkotóműhely határozza meg a város fejlesztési koncepcióját.  

Székesfehérvár város közlekedésfejlesztési koncepciójának elkészítéséhez ismernünk kell a lakók véleményét a város közlekedéséről.  

Ez a közvélemény kutatás e vélemény megismerésére készült.  

Közvélemény kutatás

Székesfehérvár közlekedéséről 

A kérdőívet többféle módon lehet kitölteni: 

Kézzel: 
A lap kinyomtatásával és kézi jelzések, beírások aláhúzásokkal, a pöttyök bekarikázásával kell kitölteni. Beküldhető faxon: 22-340 481-es számra, vagy  a Közlekedésfejlesztés Kft. Székesfehérvár, Petőfi u. 5. –re való eljuttatással.  

Géppel: 
A digitális kérdőívet a sorok beszínezésével, aláhúzásával,  ill. szövegek gépi beírásával kell kitölteni, és emailben elküldeni a mernokiroda@datatrans.hu-ra.  

A kérdőívet e megjelenésétől számított 10 napon belül kérjük visszajuttatni.  

1. Ön melyik véleménnyel ért egyet? (általában)  
· Inkább létesítsünk kerékpárutat, még akkor is, ha ez egy többlet forgalmi rovására is megy.

· Inkább új többlet forgalmi sávot építsünk kerékpárút helyett. 

· Adjunk több szabad jelzést az autósoknak, még akkor is, ha evvel csökken a zebrák zöldideje. 

· Adjunk több szabad jelzést a zebráknak, még akkor is, ha evvel csökkentjük az autók zöldidejét. 

· Építsünk több forgalmi ill. parkolósávot a járdák szélessége rovására, s evvel enyhítsük a túlterhelés okozta problémákat. 
· Inkább a járdák, zöldsávok szélességét növeljük az úttest rovására (az ésszerű határokig).  
· Szervezzük úgy a forgalmat, hogy a gépjárműves csúcsigényt is zökkenőmentesen kielégítse?

· A csúcsterhelési időszakban eltűrhető, ha nem zökkenőmentes a gépjárműves közlekedés. Legalább evvel jelet kap az illető, hogy legközelebb jól gondolja meg, hogy erre jár.  

· Jogos igény, hogy a szülők úgy időzítik a gépjárműves munkába-járásukat, hogy az iskolai becsengetés előtt ki tudják tenni gyermeküket az iskola közvetlen közelében. Oldjuk meg, hogy ekkor se legyen forgalmi dugó. 

· Helytelen szemlélet, hogy az iskolás gyermekeket a szülők viszik autóval az iskolába. Helyette jobb lenne valamilyen más, szervezett megoldás.
· Jobban elviselhető egy jelzőlámpás csomópontban a várakozás, mint egy körforgalomban. 

· Jobban elviselhető egy körforgalmú csomópontban a várakozás, mint egy jelzőlámpás csomópontban.

· Fehérváron a járművezetők a távolról látható forgalmi dugók ellenére sem választanak más útvonalat. 

· Fehérváron a járművezetők a távolról látható forgalmi dugók láttán más útvonalat választanak. 

· Ha a gépjárműves közlekedés kínálatát javítjuk, (hosszabb zöldjelzés, több forgalmi sáv,) akkor az egyre több embert csábít a gépjármű használatára. 

· Ha a gépjárműves közlekedés kínálatát rontjuk, (dugók, rövid zöldjelzések, hosszú várakozás) akkor az egyre több embert elrettent a gépjármű használatától. A forgalmi dugók ebből a szempontból hasznosnak is tekinthetők.

· Akármilyen módon javítjuk a személygépjármű-közlekedés helyzetét, az egy idő után úgyis kimerül, s mindent lehet előröl kezdeni. 

· Ha a személygépjármű-közlekedés szolgáltatási kínálatát jelentősen javítjuk, akkor az hosszú időre megoldást nyújt a problémákra.

· Be kell látni, hogy a város elérte fejlődésének határait. A jelenlegi állapothoz még hozzá fejleszthető a közlekedés, de további forgalomvonzó létesítményt nem szabad megvalósítani.

· Hibás törekvés, hogy a környező településekről is ide csábítsuk a tanulókat, dolgozókat, mivel ez a közlekedési csúcsterhelésekben is jelentkezik. 

· Helyes törekvés, hogy a környező településekről is ide csábítsuk a tanulókat, dolgozókat, mivel ez hangsúlyosabb szerepet, többlet lehetőségeket jelent a városnak. 

Egyéb vélemények: 

· ………………………………………………………………………………………

· ………………………………………………………………………………………  

· ………………………………………………………………………………………  

· ………………………………………………………………………………………  

· ………………………………………………………………………………………  

· ………………………………………………………………………………………    

2. Ön melyik véleménnyel ért egyet? (gyalogos közlekedés) 
· Érjük el, hogy a gyalogosok elsőbbsége jobban érvényesüljön a zebrákon.

· Érjük el, hogy ne a járdákon vezessük a kerékpárutakat, hanem külön pályán. 

· A gyalogos és a kerékpáros biztonságosan megfér egy burkolaton. 

· A kisforgalmú lakóutakon nem szükséges járda építése, mert a vegyes úthasználat miatt a járművezetők is óvatosabbak.  

· A kisforgalmú lakóutakon is szükséges a járda kiépítése, hogy a gyalogosok biztonságban közlekedhessenek.

· Ha a kisforgalmú utakon járda is épül, akkor az autósok még vadabbul mernek közlekedni.     

3. Ön melyik véleménnyel ért egyet? (kerekes közlekedés) 
· Érjük el, hogy az akadálymentesítés mindenhol valósuljon meg. 

· Érjük el, hogy az akadálymentesítés a fontosabb útvonalakon valósuljon meg. 

· Érjük el, hogy az akadálymentesítés a jogszabályokban rögzített esetekben valósuljon meg, de nem szükséges ezt túlteljesíteni.

· Az akadálymentesítés túlzott igény, mivel nagyon ritkán használják a rászorulók. 

· Ha csak egyszer is segítséget jelent az akadálymentesítés, akkor az már hasznosnak mondható.   

4. Ön melyik véleménnyel ért egyet? (kerékpáros közlekedés)

· Érjük el, hogy minden út mentén legyen kerékpárút. 

· Érjük el, hogy a legtöbb fő és gyűjtő út mentén legyen kerékpárút. 

· Érjük el, hogy a legfőbb utak mentén legyen kerékpárút. 

· Érjük el, hogy minden városrészből, minden városrészbe el lehessen jutni kerékpárúton. 

· Érjük el, hogy minden városrészből minden közintézménybe el lehessen jutni kerékpárúton. 

· Érjük el, hogy minden városrészből minden iskolába el lehessen jutni kerékpárúton.  

· Érjük el, hogy minden kerékpárút önálló kerékpárútként épüljön át. 

· A kerékpárutak létesítésénél elegendő szerényebb fejlesztés. Kijelölés a járdán, hely hiányában kerülő útvonal kijelölése. 

· Nem szerencsés, ha a kerékpárosokat – hely hiányában - jelentős kerülőútra kényszerítjük. A kerékpáros úgyis levágja a járda, vagy a kocsiút beiktatásával a kerülőt.  

· Érjük el, hogy ne csak a kerékpár utak, sávok létesüljenek, hanem a hozzá kapcsolódó kiszolgáló létesítmények (forgalomtechnikai segítés, fedett tárolók, kölcsönzők) is valósuljanak meg.

· Ha a kerékpárok alkalmasak lennének kisebb terhek (bőröndök, szatyrok, táskák) szállítására, és eső ellen is megvédene, akkor az ember gyakrabban használná a rendszeres közlekedései során.  

· Ha minden út mentén kerékpárút haladna, akkor az ember gyakrabban használná a kerékpárt a közlekedései során.

· A kerékpár inkább szabadidős, sportos közlekedési eszköz, s nem alkalmas a hivatali ruhában, táskával való munkába-járásra.       

5. Ön melyik véleménnyel ért egyet? (autóbusz közlekedés)

· Az átszállás nélküli hosszú útvonalú buszjáratok használata kedvezőbb. 

· Nem zavaró, ha egyszer át kell szállni egyik buszról a másikra, ha nem kell új jegyet érvényesíteni, és perceken belül van csatlakozás, és közelebb visz a busz a célponthoz. 

· A rendszeres munkába járás során zavaró, ha egyszer át kell szállni.   

· Ha a menetrendszerű autóbuszos közlekedés mellett működne egy magasabb tarifával szállító iránytaxi jellegű szolgáltatás, akkor inkább az iránytaxit venném igénybe.

· Ha működne a városban egy magasabb tarifával szállító iránytaxi jellegű szolgáltatás, akkor nem a saját autómmal közlekednék, parkolnék a városon belül. 

· Ha a belváros szélén olcsó parkolóházak lennének, ahonnan öt percen belül autóbusz vinne tovább, vagy olcsón kölcsönözni lehetne városházi kerékpárt, akkor gyakran élnék evvel a kombinált közlekedési móddal.
· Ha nem kellene fizetni az autóbuszon, akkor sem avval közlekednék. 
· Ha olcsóbb lenne az autóbusz viteldíj, akkor sem járnék többször autóbusszal.
· Ha olcsóbb lenne az autóbusz viteldíj, akkor többször járnék autóbusszal.
· Ha sűrűben járnának a buszok, akkor gyakrabban járnék autóbusszal. 
· Ha nem lenne nagy tömeg a buszon, akkor gyakrabban járnék autóbusszal. 
· Ha sűrűbb lenne a buszjárati hálózat, akkor gyakrabban járnék autóbusszal.
· Ha a buszmegállóban tudnám, hogy épp merre jár a busz, akkor gyakrabban járnék busszal. 
· Az autóbuszos közlekedésnek egy hátránya, hogy nem ad azonnali helyváltoztatási lehetőséget. Ha olyan lenne az autóbuszos közlekedés, hogy bárhonnan azonnal (5 percen belül) buszra szállhatnék, akkor városon belül nem használnám a gépkocsimat. 
· Még akkor is autóval közlekednék, ha bárhonnan, bárhová, azonnal lehetne autóbuszos közlekedést igénybe venni.
· Jó, ha a helyközi (vidéki) és távolsági autóbuszok pályaudvara a belváros határán, a Piac téren van, mert ez eleve vonzóvá teszi a helyközi és távolsági közlekedők autóbusz használatát, s így nem személyautóval jönnek a városba.  
· Nem szerencsés, ha a helyközi és távolsági autóbuszok pályaudvara a belváros határán van, mert emiatt a Piac tér forgalma túlterhelt. 

· Szerencsés, ha a helyközi és távolsági autóbuszok pályaudvara átkerülne a vasútállomás mellé, mert ezzel biztosítottá válik a két közlekedési mód közötti váltás. 

· Nem szerencsés, ha a helyközi (vidéki) és távolsági autóbuszok pályaudvara a vasútállomás mellé kerülne, mert evvel a két közlekedési ág versenybe kerülne egymással, s az egyik nehezítené a másik helyzetét. 

· Szerencsés, ha a helyközi (vidéki) és távolsági autóbuszok pályaudvara a vasútállomás mellé kerülne, mert evvel a két közlekedési ág kiegészítené egymást, így javulna a kínálat, hamarabb kapna csatlakozást az utas.   

6. 
Ön melyik véleménnyel ért egyet? (személygépjármű közlekedés)

· A csomópontokban előforduló forgalmi dugók bosszantóak, ezért javítani kell a csomópontok áteresztő képességén. 
· A csomópontokban előforduló forgalmi dugók a város működésének szab korlátot, ezért javítani kell a csomópontok áteresztő képességén. 
· A csomópontokban előforduló forgalmi dugók intő jelek a közlekedőknek. Azt jelzik, hogy nem helyes mindig gépkocsival járni, hanem minden alkalommal meg kellene fontolni, hogy feltétlenül szükséges-e az autót elővenni. 
· A csomópontokban előforduló forgalmi dugók intő jelek arra, hogy gyökeresen át kell szervezni a város közlekedését: Vonzóbbá kell tenni a kerékpáros közlekedést, az autóbuszos közlekedést, taxi használatot.  
· Az egyéni személygépkocsi használat minden közlekedőnek jogos igénye, ezért ezt előnybe kell részesíteni. 
· Az egyéni személygépkocsi használat a gazdaság, működőképesség alappillére, ezért azt semmiképpen sem szabad korlátozni. 
· Az egyéni személygépkocsi használat indokolt esetben enyhén korlátozható. 
· Az egyéni személygépkocsi használat minden esetben enyhén korlátozható.
· Az egyéni személygépkocsi használat indokolt erősen korlátozható.
· Az egyéni személygépkocsi használat minden esetben erősen korlátozható. 
· Az egyéni személygépkocsi használat egyáltalán nem korlátozható.

· Jogos igény, hogy a város főútjain, gyűjtőútjain folyamatosan 50 km/órás sebességgel lehessen haladni. 

· Nem fontos, hogy a város minden főútján, gyűjtőútján 50 km/órás sebességgel lehessen haladni, csupán a folyamatos haladás lehetősége a fontos. 

· Nem fontos a folyamatos haladás lehetősége a városban, mivel rendszerint egy-három km hosszú zsúfolt szakaszon is 2-5 perc alatt át lehet hajtani.   

· Csak olyan úton várható el a folyamatos 50 km/órás sebesség tarthatósága, ahol nincsenek közel iskolák, lakóházak, stb.   

7. 
Ön melyik véleménnyel ért egyet? (parkolás)

· A parkolási díj egy gazdálkodási rendszer, mely révén az biztosítható, hogy mindenki csak a lehető legrövidebb ideig vegye igénybe a közterületet. 
· A parkolási díj olyan, mint az adó. Közpénzből megépített parkolók használatáért nem etikus pénzt kérni.
· Elemi igény, hogy legyen elegendő parkoló a városban. Ha ezt hely hiányában nem tudjuk biztosítani, akkor a parkolási díj jó eszköz arra, hogy a használók minél rövidebb ideig vegyék igénybe a parkolókat.  
· Csökkentsék a belvárosi parkolóhelyek számát, mert ezek a belvárosba vonzzák az autókat.
· Növeljék a belvárosi parkolóhelyek számát, mert a belvárosi munkahelyek és intézmények miatt szükség van rájuk.
· A belvárosban csökkenjen, s a belváros peremén növekedjen a parkolóhelyek száma. 
· Ha a belváros peremén növekszik a parkolóhelyek száma, akkor azzal autóhasználatra ösztönözzük a közlekedőket. Legyen ezért nagyon nehézkes a parkolás a belváros közelében is, hogy evvel más közlekedési eszköz használatára késztessük az embereket. 
· A taxi használat során nincs parkolási igény, ezért a taxi használatot előnybe kell részesíteni. 
· Az autóval munkába-járók zöme a munkaidőben a munkahelye, ezen kívül pedig a lakása közelében tartja az autóját. 
· Ez helyes gyakorlat, melyet parkolóhelyekkel ki kell szolgálni.
· Ez helytelen gyakorlat, melyet nem kell parkolóhellyel kiszolgálni. 
· Ez csak akkor tűrhető el, ha a munkahely saját területén biztosít parkolóhelyet dolgozóinak.

· Ez egy nem szerencsés, de megtűrhető gyakorlat, melyet úgy kell kezelni, hogy ……………………………………………………………………… 

Egyéb vélemények: 

· ………………………………………………………………………………………

· ………………………………………………………………………………………  

· ………………………………………………………………………………………  

· ………………………………………………………………………………………  

