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El6zmények:
Székesfehérvar Megyei Jogu Varos megbizta irodankat, hogy készitsiink ta-
nulmanyt arra, hogy milyen intézkedések, fejlesztések sziikségesek a 7 és 801
szamu utak korforgalmu csomoépontjanak kapacitasnovelése és az Uj Csori
uton forgalmi rend és a kozlekedésbiztonsag javitasa érdekében.

A problémak
. A korforgalom kapacitas hianya

o A T-es fout — 801 -es féut - Farkasvermi utca — Palotai uti korforgalom je-
lentds kapacitashiannyal kiizd. Emiatt szinte rendszeres a torloédas mind-
egyik korforgalmi agon.

. Az Uj Cséri titi problémak:

e Gyakori a sebességtullépés.

e Nehéz és veszélyes a kifelé halado iranybol balra befordulni a Fekete hegyi
mellékutcakba.

o Kellemetlen helyzetek alakulnak ki a befelé halado irdnyban a korforgalom
elott.

e Nincs megfelel6 gyalogos létesitmény a Hernad utca — Iszkaszentgyorgyi ut
kozott az északi oldalon.

o Nem megfelel6 kialakitast a Hernad utcai buszfordulo

A problémak részletes elemzése
Il A korforgalom
A korforgalomban tapasztalt kapacitas-hidny tobb okra vezethetd vissza:

A) A legfobb ok a korforgalom nagyhaldzati helyzetére vezethetd vissza:
Nagyhalozati és helyi forgalom talalkozik benne.

B) Tovabbi okként emlithet6 a kdrforgalom geometriaja: Tul nagy, ezért tul
nagy sebességkiilonbség alakul ki a talalkozo jarmiivek kozott, ami nehe-
ziti a fonddast.

C) Ellentmondas van a korforgalomba eredetileg tervezett kétsavos belépd
torkolatok és a korpalya egysavos kialakitdsa miatt.

D) Az Uj Csori ttrol nagy sebességgel, két savrol rohan a korforgalom felé
a jarmiitdomeg, ahol megtorpan.

E) Az Uj Csoéri Gt — Iszkaszentgyérgyi uti jelzélampas csomépontja kon-
vojba szervezi a forgalmat, mely noveli a 16késszeri hatast.

Részletezve:
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1.A) A nagyhalo6zati helyzet

Tulsadgosan sok jarmi, ill. sokféle kozlekedési szandék talalkozik egy ponton:
e Orszagos (nemzetkdzi) uthaldzati aramlatok: Bécs — Pozsony — Nyitra — Gyor -
Szekszard — Eszék viszonylatban érinti Székesfehérvar elkeriil6 tjat, de ez a

viszonylat jelenleg csak ezen a korforgalmon keresztiil tud racsatlakozni az el-

kerulo utra.

e Virosi foutvonali aramlatok: A Szent Florian korut itt talalkozik a Palotai uttal.

"o

e Varosi gyljtéuti aramlatok: Ide csatlakozik a Farkasvermi ut.

Székesfehérvar Uj Csori ati — Szent Florian
koruti csomoponton kialakult allapotokat a
81-es fout jelen haldzati viszonylatai jelent6-
sen befolyasoljak, mivel jelenleg ez a vi-
szonylat bejon a varosba, azaz a Szent Fl6-
rian korut — Mori Gti csomopontban hajt rd a
Szent Florian korut nyugati szakaszara, s az
Uj Csori ut - Palotai it - Farkasvermi ti kor-
forgalomban éri el a varos nyugati elkeriil6
utjat, ahol azon végig haladva az Auchan cso-
moépont révén halad tovabb a 63-as uton to-
vabb dél felé.

\ L]

\ P Fecskepar Oreghe:
Feketehegy, AP TeCskepart

\ $redreskert
\ Vezérutcsk
v\
\ Székesfehérvar

1. Forras: Open Street Map és kozre-

miikédok

E halozati hidnyossadg miatt van rendszeres kapacitashiany a vizsgalt korfor-

galomban.

Ez a probléma még nagyobb volt korabban,
amikor még nem épiilt ki az elkeriil6 at 11
iteme, mivel az M7- Veszprém viszonylat is
betért a vizsgalt korforgalomba. A III iitem 4t-
adasa utan az M7-Veszprém viszonylat mar
nem terheli a korforgalmat, de a 81-es uti for-
galom még igénybe veszi ezt a gocpontot.
Ezt a problémat a nyugati elkeriild at IV fite-
mének kiépitése fogja feloldani, mely a III-
mas litem folytatasaként vezet tovabb Sarke-
resztes felé és ott csatlakozik a 81-es utba,
vagy késobb az azt kivaltdo M81-es gyorsfor-
galmi ttba.

Ezt, azaz az M81-es gyorsforgalmi Ut
kiépitési szandékat 2020 augusztus
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2. Forras: Székésfehérvdrf;zu

27-¢én jelentették be. A kozolt nyomvonal tartalmazza a nyugati elkeriild ut IV
titemének nyomvonalat is, felhasznalva a III iitem 801-es uti, mar megépiilt

kiilon-szintii csomoponti eldkésztést.

Megj.: A 1V iitem nyomvonala t6bbszor megjelent és tobbszir lekeriilt az ORTt térképérdl.
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Ezek alapjan feltételezhetd, hogy az Uj Csoéri ut — Palotai — Farkasvermi —
Szent Florian koruti korforgalom jovobeli forgalmabol eltiinik a fenti
nagytavolsagi kozlekedési viszonylat.

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet 2022. december 12-iki foruman elhang-
zott tovdabba:

o A vizsgalt szakaszt terheli a Tatabanya — Balaton, valamint a Zamoly-
Veszprém forgalmi aramlasi viszonylat is. Ez nemcsak a kérforgalmat,
hanem az Uj Cséri utat is terheli. Az M81-es majd ezt is elvonzza a vizs-
galt szakasztol.

1.B) A korforgalom geometriaja:

Tul nagy méreti a kozépsziget, mely miatt a korpalyan haladok tekintélyes
sebességgel képesek haladni, mely miatt az oldaldgi befonddas nehézkessé
valik.

A korforgalom lényege, hogy minden ag elsobbséget ad a korpa-
lyan haladonak, szemkontaktus alakul ki, és minden kozlekedo
hasonlo, alacsony sebességgel hajt, mely segiti, batoritja a fono-
dast. A korforgalomban nem szamit, hogy ki jott a foutvonalrol,
és ki a mellékagrol. Mindenkinek egyenlo joga van.

A korforgalom tervezése nem vezetheto le a hagyomanyos csomo-
pontok tervezési rutinjabol, szabalyaibol, hanem teljesen mas
mechanizmus szerint értelmezendo. Mdas a latomezo, mds az ala-
folé rendeltség, mas a menetdinamika, mas kozlekedési pszicho-
logiai trendek vonatkoznak ra. A teljes atlényegiilés személyi,
szellemi korlatai miatt téves felfogas terjedt el a korforgalmak
tervezési szokdsai terén is. Megmaradt a féutvonali nagyvona-
lubb vonalvezetési rutin, melyben a nagyobb sebesség latens pri-
oritasa miatt a dinamikusabb geometria részesiil elonyben.

1.C) A kétsavos belépés és egysavos korpalya problematikaja:

Az eredetiben, a forgalmas agakban tervezett kétsavos belépést kétsavos
korpalya szolgalta volna, de 1d6 kozben kidertilt, hogy a kdrpalyaban kon-
centrikusan haladd két forgalmi sav helytelen haszndlata rendszeres bal-
esetet okoz mas korforgalmakban. Emiatt a korforgalom az eredeti geo-
metridval éplilt meg, de egysavosra sziikitett belépd agakkal és egysavos
korpalyaval tizemel.

A belép6 agak egysavositasa messzebbre, a korforgalomtol tavolabbi fo-
ly6palyara tolta a konfliktust, a kétsavosnak tervezett, de egysavosként mii-
kodo korpalya pedig a korpalyaban valo viselkedést rontja: Még gyorsab-
ban lehet a korpalyan haladni, emiatt nagyobb kovetési tavolsaggal mernek
befonodni az oldalagrol.

1.D) Az Uj Cséri atrél nagy sebességgel, két savrol érkezék megtorpanisa

Az Uj Cséri it mentesiilt a veszprémi viszonylattol, ezért a korabbi 2*2
savos kapacitas mar felesleges. A két savon érkezd jarmiveket

- 5.
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gyorshajtasra csabitja ez a tobblet kapacitas, til sokan és til gyorsan oda-
érnek a korforgalomhoz. A forgalom hirtelen megtorpanasa torlodést okoz.
Tovabbi kifejtés a 1. Uj Csori uti problémadk fejezetében talalhato.

1.E) Az Iszkaszentgyorgyi uti jelz6lampas csomopont

Egy uton rendszerint normalis eloszlassal kozlekednek a jarmiivek. Ha
azonban egy jelz6lampa megallitja és 10-15 masodpercig helyben tartja ezt
az aramlast, akkor ebbdl a normalis eloszlasbol szakaszokra gytijtott jar-
miikonvoj alakul ki. Egy korforgalom akkor miikddik idealisan, ha minden
agarol normalis eloszlassal érkeznek ra a jarmiivek. A normaélis eloszlast
talalkozasok tovabbra is normalis eloszlasuak maradnak, mely jobban tud
igazodni a korforgalom rugalmassagéhoz.

Tovabbi kifejtés a I1. Uj Cséri uti problémadk fejezetében taldlhato.

Osszefoglalva:

A korforgalomban tapasztalt problémak egy része halézati okokbol fa-
kad, melyhez hal6zati megoldas sziikséges. Nem érdemes jelentds forrast
igényld gocponti beavatkozasokkal (kiilon-szintli atvezetéssel, vagy jelz6lam-
pas turbo korforgalommal) orvosolni azokat a problémakat, melyek 8-10 éven
beliil halézati szinten megoldédnak. A helyi beavatkozasokat tigy érdemes
méretezni, hogy azok a tavlati viszonyok kozott se legyenek feleslegesek.

Ezek alapjan érdemes a korforgalomban feltart geometriai, savkiosztasi,
aramlasi rendszer, valamint az Uj Csori uti ravezeto szakasz atalakitasa-
val is orvosolni a problémat.

Forgalomszamlalas:

A megoldas kereséséhez forgalomszamlalast végeztiink dronos videokamera
alkalmazaséaval. A felvételeket egy jellemzd reggeli, koradélutani és délutani
csucsiddben készitettiik:

A munkat a Callio Vision Kft. bevonasaval sikeresen elvégeztiik: A dron a
vizsgalt korforgalom kézéppontja f61é repiilt 30 méterre majd onnan 3*20
perces felvételt készitett. Hiisz percenként leszallt, hogy akkumulatort cse-
rékjenek benne a pilotak.
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A légi felvételek a kovetkezo internet hivatkozasokon tekinthet6k meg:

(Az alabbi internetes hivatkozdsokra valo rakattintds utan egy OneDrive tarhelyrdl elérheté a videofelvétel.
Ugyanez tortenik, ha az alabbi QR kodot okostelefonnal felismertetjiik.
A felveétel az igy betoltott képernydn megjelend » jel megnyomasaval jatszhato le. )

2023. januar 25. szerda:
reggel
6:45—7:10 -ig. https://1drv.ms/v/s!Ako8OqES6ZSBgbhd_d9AdIgyBArsdDQ?e=e23cl9
7:12-7:37-ig:  https://1drv.ms/v/s!Ako8OgES6ZSBgbhd-7vWaeEhdT2F9cA?e=aaxTWY
7:39 — 7:56-ig:  https://1drv.ms/v/s!Ako8OgES6ZSBgbd8UTLkjIDKIHVK2Q?e=RhXdOs

6:45—7:10 -ig:

délutan
15:59- 16:24-ig: https://1drv.ms/v/s!Ako80OgES6ZSBgbgBYOj6pvolAHdcgQ?e=JSmbaH
16:26- 16:49-ig: https://1drv.ms/v/s!Ako8OgES6ZSBgbgBY Oj6pvolAHdcgQ?e=2qqhG4
16:51- 17: 13-ig: https://1drv.ms/v/s!Ako8OqES6ZSBgbd9Bpx36FQOAEWVwW?e=l00x61

[=] =

2023. januar 27. péntek:
e 13:30 — 14:40 kozott
13:30 — kor erds volt a sz¢l a drénozashoz, mely 13:50-re legyengiilt.

13:50-14:11-ig: https://1drv.ms/v/s!Ako80g ES6ZSBghgDCKhR8NJhVOhIPQ?e=wwBxoN
14:18- 14:38-ig: https://1drv.ms/v/s! Ako8OgES6ZSBghgCibgsPJWyRJIXujw?e=BRnoSQ

15:59- 16:24-ig 16:26- 16:49-ig:

z
16:51- 17: 13-ig E%
[=]

13:50-14:11-ig:

A drénozas video anyagabdl a mozgo képpontok felismerésével, és meg-
szamlalasaval ,,csomo6ponti honnan-hova” forgalomaramlasi matrixokat ké-
szitett a Callio Vision Kft., melynek részeredményeit az alabbiak mutatjak:



https://1drv.ms/v/s!Ako8OqES6ZSBgbd_d9AdlqyBArsdDQ?e=e23cI9
https://1drv.ms/v/s!Ako8OqES6ZSBgbd-7vWaeEhdT2F9cA?e=aaxTWY
https://1drv.ms/v/s!Ako8OqES6ZSBgbd8UTLkjIDK9HVK2Q?e=RhXdOs
https://1drv.ms/v/s!Ako8OqES6ZSBgbgBYOj6pvolAHdcgQ?e=JSmbaH
https://1drv.ms/v/s!Ako8OqES6ZSBgbgBYOj6pvolAHdcgQ?e=2qqhG4
https://1drv.ms/v/s!Ako8OqES6ZSBgbd9Bpx36FQO9tEWVw?e=loox61
https://1drv.ms/v/s!Ako8OqES6ZSBgbgDCkhR8NJhV0hlPQ?e=wwBxoN
https://1drv.ms/v/s!Ako8OqES6ZSBgbgCibqsPJWyRJXujw?e=BRnoSQ
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CallioVision:

A feldolgozo rendszer a képpontok mozgasat a képerny6 jobb sarkdban napldzza be a hon-
nan-hova matrixba.

Az igy megkapott 20-25 percenként Osszegytilt adathalmazt 6sszegeztiik, és
egy orai (60 perces) csomdponti honnan-hova matrixot generaltunk bel6liik.

Ennek eredményei a kovetkezok:

hétkdznap reggeli csucsora:

E
k] = €
> 3 2 5 3 5
& e 5 s 5 g j/éra
’bQ 8 [ K-} 7] X
S8 = ¢ © 9 ©
R =] ~ o ~ w
AN S o N o <
0. Uj Cséri it Y §BE 20 16
1. 7-es ut kelet 2 3 86 314 154 559
2. Palotai Gt 145 174 1 38 138 496
3. 7-es ut dél 15 335 53 3 42 448
4. Farkasvermi u. 14 187 219 36 3 459
188 634 411 353 2670
hétkdznap délutani cstcsora:
s
kT = €
&5 2 £ 3 3 g
L e 5 B 5 a j/ora
’bQ 8 w o 7] X
P = ¢ © 9 ©
R fe] ~ a ~N w
N S - ~ o <
0. Uj Cséri ut 4 289 177 25 37 532
1. 7-es ut kelet 2 4 122
2. Palotai it 261 78 0 54 229 622
3. 7-es Gt dél 32 316 44 2 47 441
4. Farkasvermi u. 52 185 166 58 2 463
351 509 495 528 2755
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péntek kora délutan:

5
| 3 _ £
& 5 k] 8 3 5
& S 5 f: 5 g fora

G S g s 8 £

e\/k. — " © 1 (T

& =) ~ a ~ w

& S - ~ o <
0. Uj Cséri ut 4 259 177 19 39 498

1. 7-es Gt kelet 3 1 99
2. Palotai ut 214 105 1 35 243 598
3. 7-es Gt dél 35 305 45 1 49 435
4, Farkasvermi u. 56 201 152 66 1 476
312 474 450 520 2627

Megj.: A piros mezok a maximumot, a zold mezék a minimumokat jelzik.

Ezek alapjan megallapithatok az alabbiak:

o A cstcsiddszaki legnagyobb terhelések a 7-es fout forgalmahoz kapcsolha-
tok. Ezek az orszagos haldzat elemei, melyek kivaltasat az M200-as gyors-
forgalmi halozat fejlesztése fogja megoldani.

o A reggeli cstcs idszakban az uj Csori utrél kevesebben kivannak a cent-
rum felé haladni, mint a Szent Florian korat felé.

o A korforgalom maximalis kapacitasa nem éri el a 2800 -jarmii / 6ra értéket.

A miivelet kozben minden forgalmi dgon egy-egy kolléga a kialakult sorhosz-
szakat is figyelte, s percenként rogzitette azt, hogy a legutols6 jarmii milyen
tavol van a korforgalomtol.

Ebbdl egy részletes adathalmaz képzddott, mely alkalmas lesz arra, hogy a
megvalositas részletes tervezése soran tovabbi finomhangolasok legyenek el-
végezhetdk.

Az alkalmazott Vissim mikroszimulacios rendszer ugyanis képes a
sorhosszak, dathaladdasi idok, késlekedési idok, szolgaltatasi szinvonal
sth. adatok kimutatasara, elemzésére is.
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A sorhosszak grafikonjai a kovetkezok:

a konvoj hossz alakuldsa reggel

7 Kelet
: — Palotai it
i 7 GrDél
. s Farkasvermi u.
g o j Cs6ri it
£ 50
2,
[
= a0
&
30
20

12 3 45 6 7 8 9 101112131415 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 3B 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60

avizsgalt 60 perc aktudlis pillanata (perc)

a konvoj hossz alakuldsa délutdn

100 7 Kelet

90 w— 3|02 0T

80 7 ut Dél

70 w— - arkasvermi u

60 e ] Csri

atlag jarmii (db)

40
30
20
10
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10111213 141516 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 60
avizsgdlt 60 perc aktualis pillanata (perc)
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E sorhossz grafikonokbol a kovetkezd megallapitasok tehetok:

o Sikeriilt a legkritikusabb, iddszakokat megfigyelniink. A vizsgalt forgalom
jol példazza a szélso értékeket. A vizsgalt idoszakban érte el a csomdpont a
csucs terheléseit.

e Igazolodott a valos trend: reggel az Uj Cséri ut felél, délutan az Uj Csori ut
felé igyekeznek a legtdbben.

o  Meglepetés: Az uj Csori ut feldl tobben igyekeznek a Szent Florian korat
felé, mint a Palotai Gton a centrum fel.
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o A Budapestre igyekvok egy részének nem felel meg a nyugati elke-
riil6 ut altal kinalt gyorsabb, de hosszabb 7-8- as ut?

o Sokan a centrumot keriil6 uton igyekeznek megkdzeliteni?

o A varos északi, keleti részeit Oreghegy, Felsovaros, kolto utcak,
vezér utcak, vasutvidék, korhaz kornyéke a Szent Florian 1t felé
kozelitik meg.

o A péntek kora délutani id6szakban nincs jelentds fennakadas.
A fentiek alapjan megerdsithetdk a korabbi megéllapitasok:

a) A nagyhal6zati aramlasok karos hatésai.

b) Tul nagy a korforgalom.

C) A kétsavos folyopalya kor el6tti lecsokkenése egysavossa.
d) Az Uj Csori uti forgalom megtorpanasa.

e) Az Iszkaszentgyorgyi tti jelz6lampas adagolas okozta konvoj képzddés.

Mindezek enyhitésére javasolt intézkedések az Uj Csori tti problémék utani
fejezetekben talalhatok.

Il. Az Uj Cséri tti problémak:

e A gyakori sebességtullépés.

Ennek oka az Uj Cséri ut 2*2 savos kialakitasa. Hiaba jelzi minden
tabla, hogy ez a szakasz lakott teriileti jellegili, de a beépitési szélesség
nagy, tobb szakaszon csak egyoldali beépités van, amely kiilteriileti
jellegti viselkedésre 0sztonzi a jarmiivezetoket. Az Gtszakasz latvanya
nem igényes, az Ut déli oldalan 1év6 kerékparut elhatarolasa ideiglenes
jellegli és leromlott allapot, mely tovabb noveli a kdzlekedési moral
lazulasat.

E problémak kialakuldsanak magyardzatahoz messzebbrol kell kezdeni
az elemzést:
A 8-as 801-es kiilon-szintli csomo-

pontban a két parhuzamos savban _ ‘
Veszprém feldl érkezék aramlasa ket- _—

tévalik. A kiilsé sav vezet az elkeriild
ut felé, a belsé pedig egyenesen Szé-
kesfehérvar centruma felé. A 8-as fouti
forgalom tehat itt kettéoszlik a nagyha-
lozati, és a Székesfehérvar Centrum
iranyba.

3. Forras: Google Maps
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A Centrum irany részére itt csak egy forgalmi sav van, ami elég is lenne
végig. A korabbiak soran, amikor még nem épiilt ki az elkeriil6 ut III.
iiteme, nagy szilikség volt itt e két forgalmi savra, de most mar nincs.

Jelenleg tehat felesleges tobblet kapacitast ad ez az tszakasz.

A varos felé haladva, ez az egy forgalmi sav feleslegessé valt savval
ismét kettdé forgalmi sadvossa boviil, mely révén ismét gyorsforgalmi
jellegiivé valik a kdrnyezet. Az emiatt a Varoskapu Ipari Park utkap-
csolatanal rendszeresen jelentds kozlekedésbiztonsagi kockazat alakul
ki: A gyorsforgalmi jellegli aramlatok egy szintbeni csomdponttal ta-
lalkoznak. Ez nem illik bele a gyorsforgalmi sémaba, ami miatt balese-
tek fordulhatnak el6. Ennek megeldzése érdekében 70 km/6 sebesség-
korlatozas, és egy sereg figyelmeztetd jelzés készteti a kozlekeddket az
Ovatossagra. Az utobbi idékben ismertté valt ,,onmagat magyarazo ut”
tézisei épp az ilyen esetek megtévesztd hatasara hivja fel a figyelmet.

Ennek a hatdsnak az enyhitett valtozata érhetd tetten a lakott tertileti
szakaszra érve is: A kétszer két forgalmi savos uton hiaba kertilnek ki
az legfeljebb 50 km/6 sebességet koveteld kozuti jelzések, hidba telepiil
ki gyakran a sebességméré egység, szinte lehetetlen betartani ezt a se-
bességkorlatozast.

Természetesen a centrumhoz kdzeledve egyre jobban megtelik a két
forgalmi sav, de a rajtuk kifejhetd sebesség még mindig magasabb az
eldirtnal.

o Kellemetlen helyzetek alakulnak ki a befelé haladé iranyban a 7-es tti
korforgalom elott.

Ennek egyik oka, hogy az Uj Csori it 2*2 savos kialakitasa egysavosra
csokken a 7-es fouti korforgalom elétt. Itt egy érdekes dramlasi jelen-
ség figyelhetd meg. Az emelt sebesség hirtelen lecsokken, és ugyanott
a két forgalmi sav egy savosra csokken. Ez a folyadékok aramlasanal
jol ismert turbulencidhoz hasonlithat6 viselkedést eredményez.

A kozlekeddk egy része tlirelemmel bedll a kiilsé savban kialakult
sorba, s a batrabbak, sietOsebbek, udvariatlanabbak ezt kihasznalva
elére hajtanak, s sokkal elénydsebb poziciobol kéretszkednek be a
sorba. Ez a miivelet jelentdsen lerontja a maradék forgalmi sav kapaci-
tasat is.

e Nehéz és veszélyes a kifelé halado iranybol balra befordulni a mellékut-
cakba.

Ennek oka a balra fordul6 savok hianya. Az amugy is nagy sebesség-
gel, két savon kifelé haladé parhuzamos jarmiioszlopokban nehezen
észlelheto és értelmezhetd a belsé savban lassitd, és befordulni szan-
dékozo jarmiivek latvanya, melyek éppen a két sdvon szembe j6vO,
szintén nagy sebességgel érkezOk elhaladasat varjak. Ebbdl mar tobb
baleset is keletkezett az elmult 6t évben.
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e Nincs megfeleld gyalogos létesitmény a Hernad utca — Iszkaszentgyorgyi
ut kozott, az északi oldalon.

Az Uj Csori t Iszkaszentgyorgyi uti elagazas-
tol a Hernad utcai végallomasig tartd szakasza
¢szaki oldalan csaladi hazak épiiltek, és szolgal- 9
tatasok miikodnek. Az ide gyalogosan érkezdk, .
ill. innen gyalogosan induldk részére nem all |~
rendelkezésre gyalogjarda és kijelolt gyalogos '
atkelohely sem, mely a tiloldali jarddhoz atse-
gitené oket.

Megj.: Ebbdl a problémadbol 2021 janudr 7-én haldlos baleset is tortént.
Forrds Web-bal.kozut.hu

e Nem megfelel6 kialakitasi a Hernad utcai buszfordulé.

A 36-os autobusz végallomasa a Hernad utcai ttcsatlakozasban van.
Az autobusz megfordulasi lehetdsége biztositasa érdekében egy nem
szokvanyos elrendezés épiilt ki:
Egy haromszog alaku bels6 hurok-
elagazasban kozlekednek a jarmi-
vek. A haromszog nyugati oldala
egy kétiranyu uttorkolat, a keleti
oldala pedig kifelé egyiranyt t-
csatlakozas. Az autdbusz a delta
nyugati oldalan halad be a buszfor-
duldba, majd a keleti oldalon all
meg ¢és varakozik a vissza-indulasi
idore. A tobbi gépjarmiives kozle-
ked6 a haromszog nyugati oldalan kihajtva fordul balra Veszprém felé,
a delta keleti oldalan pedig jobbra a centrum felé. E kialakitas révén
tul kozel keriilt az autobuszmegalld egy lakohdzhoz és tul kozel van
egymashoz a két fouti utcsatlakozas.

Ez az uttorkolat emiatt nehezen felfoghato.

A helyzetet még tovabb bonyolitja, hogy ennél a torkolatnal ér véget
az Uj Csori uti kerékparut is. A kerékparosok ebbe a bonyolult tttor-
kolatba hajtanak bele, mely egyik résztvevd szdmara sem egyértelm.
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A problémak enyhitésére javasolt intézkedések felsorolasa

l. A korforgalom atalakitasa

A 7-es — 801-es Farkasvermi uti korforgalom iranyitott athaladasu korforga-
lomma alakitasaval novelhetd a korforgalom kapacitasa.
Ennek tobb lehetséges valtozata kertilt kidolgozasra.

a.

b.
C.

spiralis korforgalom a meglévé feliileten, az Uj Csori atrol
kétsavos belépéssel

turbo korforgalom két helyen kétsavos belépéssel

spiralis korforgalom csokkentett méretli kozépszigettel, szo-
koagas sarokforgalommal

turb6 korforgalom csokkentett méretii kozépszigettel, szoko-
agas sarokforgalommal

turb6 korforgalom csokkentett méretli kozépszigettel, szoko-
agas sarokforgalommal, savszam noveléssel

Az |. kérforgalmi intézkedésekhez olyan problémdak is tartoznak, melyeket a Il.
Uj Csori uti beavatkozas csoportban érdemes részletezni.

1. Javasolt beavatkozasok az Uj Cséri uiton:

f.

—xToTa

savszam csokkentés: a befelé haladd két sav helyett egy ha-
lado sav

sebességkorlatozas 40 km/6-ra,

forgalomecsillapitas savelhuzasokkal,

korforgalom az Iszkaszentgyorgyi titnal, v. jelz6lampa atszervezés
kiilon balra fordulo savok a Fekete hegyi utcak felé,

jarda épités a Kertész csardatol a varos szeléig,

a Hernad utcai buszfordulo atalakitasa




B 4

Uj Csori ut és korforgalom fejlesztése tanulmany 1196

A javasolt intézkedések részletezése
. A korforgalom atalakitasa

a. Spiralis nagykorforgalom a meglévé feliileten, az Uj Cséri utrél
kétsavos belépéssel
A megoldaés 1ényege, hogy a meglévd korforgalom nem épiil at, csak az utbur-
kolati jelek valtoznak meg, mely lehetové teszi, hogy az amugy is széles kor-
palyan egymas mellett két forgalmi sav is

miikodhessen. A spirdlis geometridgju . N 1/
burkolati jelek és zarévonalak nem teszik Y =
lehetévé a hibas jarmii mozgast, azaz : P o= N

nem fordulhat elé, hogy a belsé savon

egy uttorkolatnal kihaladni szdndékozo , N
jarmi és egy a kiilsé sdvon a korpalyan - A l
tovabb haladni szandékozo jarmi {itkoz- , :
zOn egymassal. Ny 4 Z

E megoldasban az Uj Cséri tti torkolat / 2

két savval csatlakozik a korbe, mely eny- | 87 7-8

hit a jelenlegi helyzeten. ' v

b. Turbo nagykorforgalom két helyen kétsavos belépéssel

A turbd korforgalomban nagyobb

lehet6ség van a kétsavos belépte- |~ oy /T '
tésre, mivel a tobblet sdvnak épp . AN :

vele szemben nyilik egy befogadd NS -y |
savja. E megoldas révén a 7-8-as . \\/ O\

ut részére is két savos belépés és ' e ) A
tovabb-haladds biztosithato. Eb- SN K ah I
ben a valtozatban is kilépési kény- I |\ B g,
szer milkddik egyes torkolatok- o N 4
ban. | ¥ S at— (|

Minkét fenti megoldas tovabb SV , 7.8

hordozza a korforgalom Oriasi mé- -

retébdl fakado hatranyt, azaz a korpalyaban kifejthetd nagyobb sebességii jar-
miivek és a torkolatbol nullardl indul6 jarmiivek fonodasi lehetdségei korlato-
zottak. Tovabbra is megmarad a féuti — mellekuti viselkedési kiilonbség, mely
a kapacitasra is hatassal van.

c. Spiralis korforgalom Kisebb koézépszigettel, szokoagas sarokforga-
lommal

Ez a megoldas a korforgalom nagy méretébdl fakado problémakat is orvosolja.
Lényege, hogy uj korpalya épiil a jelenlegi kdzépszigeten, melyben spirdlisan

- 16-
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alakitandok ki a forgalmi savok. A sarokforgalom részére pedig a jelenlegi
nagy korforgalom peremén 1évo burkolt feliilet ad szokdsavokat.

™,
™

Ezaltal nemcsak a spiralis tobbletsdvok
tobblet kapacitasa, és a korpalyan lassab-
ban haladokkal valé fonodasi konnyebb-
ség, hanem a sarokforgalmaknak a talal-
kozasi feliiletekrdl vald kirekesztése is
jotékony szerepet jatszik.

A véazlaton lathato teljes feliilet rafér a je-
lenlegi korforgalom feliiletére.

d. Turbé korforgalom kisebb kozépszigettel, szokéagas sarokforga-
lommal

Ez a megoldas a korforgalom nagy
méretébdl fakadd problémakat is or-
vosolja. Lényege, hogy uj korpalya
épiil a jelenlegi kdzépszigeten, mely-
ben turb6 geometridval alakitanddk ki
a forgalmi sdvok. A sarokforgalom
részére pedig a jelenlegi nagy korfor-
galom peremén 1évd burkolt feliilet
ad helyet szokdsavok részére is.

A megoldas eldnye a tobbivel szem-

ben, hogy a veszprémi, az elkeriil6 és a 7-es 0iti két ag is két savval csatlakozik
a csomoponthoz. Ez az el6z0 ¢) valtozathoz képest tovabbi kapacitas novelést
eredményez. A vazlaton lathato teljes feliilet ez esetben is rafér a jelenlegi
korforgalom feliiletére.

A Kozlekedeéstudomanyi Egyesiilet 2022. december 12-iki foruman elhangzott
vélemények a kérforgalomrol:

o Sokat javulna a helyzet, ha az elkeriilo ut Szent Florian ut — Kadocsa ut sza-
kaszan megsziinne a 7,5 tonnas behajtasi korlatozas. Teljesen ellentmonda-
sos dolog, hogy a varos sok utcdjaban nincs ilyen korldtozds, de ép az elke-
riilo utnak épitett uton van. Emiatt a korlatozdas miatt is szenved tulterhelést
a vizsgalt korforgalom. A Mor — Budapest viszonylatnak sokkal rovidebb és
kézenfekvibb lenne a Kadocsa uti szakasz haszndlata.

A korlatozasok miatt sok helyen olyan utbaigazito tablak lathatok, melyek
ellentmondasban vannak a térkepi tajékozodassal.

e Nemcsak az Uj Csoéri vitra, hanem a korforgalom mind az 6t dgdra el kellene
végezni ezt a vizsgalatot. A Palotai uti visszatorlasztast mar egy-két Palotai
uti beavatkozadssal is kezelni kellene.

- 17-
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A tervezett d. valtozatra mikroszimulacios modelleket (Vissim) készitettiink,
mely tovabbi elemzésre, finomitdsra adott lehetoséget.

A szimulaciok bemutattdk, hogy a d. valtozatban is vannak problémak:

e Az Uj Csori aton érkezk nem veszik igénybe mindkét parhuzamos beérkez6
savot, hanem csak a belsot. Ez a bels6 sav azonban egyszerre szolgalja a két
legnagyobb forgalmi célpontot a Palotai 1t felé és a Szent Florian koruat felé
igyekvoket. A d. valtozatban tehat a belsd sav lesz a talterhelt és a kiilsd
szinte Tires.

Ez alapjan tovabbi finomhangolas valt sziikségese, igy kialakult az ¢) valtozat,
melynek vézlata az alabb lathat6. Ebben az Uj Csori Gtrol a kiilsé savon beha-

ladok mehetnek a centrum felé.

e. valtozat: a d valtozat savkiosztasanak modositasaval.

E megoldast ismét lefuttatva ujabb gondok jelentkeztek:

A Palotai uti torkolat eldtt elhalad6 dramlat kapacitdsa annyira megnétt, hogy
centrum feldl jovOknek még kevesebb esélyiik maradt a korforgalomba be-
csatlakozni. Az igy bedllt sdvon pedig azok sem tudnak kozlekedni, akik az 0j
szokbag jovoltabol be sem kellene, hogy haladniuk a korforgalomba.
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Megoldasként johet szamitasba a Palotai Uti belépd sdvszam novelése €s a
korpalyan ,,sziiletd” sav kezdépontjanak elcstsztatasa.

f. valtozat: Az e valtozat Palotai uti savszamjai novelése.

Ezt a valtozatot is lefuttatuk a mikroszimulaciés modellel, mely a kdvetkezo
aramlasi képeket mutatta.
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Az f) véltozat dramlasi viszonyai

reggel: https://1drv.ms/v/s! Ako8OgES6ZSBgbp7HkOitbPTjXdlaw?e=blG6Zd

délutan: https://1drv.ms/v/s!Ako8OgES6ZSBabp51liwUWVGgHVIeBQ?e=s7mWno

péntek kora délutan: https://1drv.ms/v/s! Ako8OgES6ZSBgbp6i8jF64XxNPpBvw?e=I34aPk



https://1drv.ms/v/s!Ako8OqES6ZSBgbp7Hk0itbPTjXd1aw?e=bIG6Zd
https://1drv.ms/v/s!Ako8OqES6ZSBgbp51iwUWVGgHVleBQ?e=s7mWno
https://1drv.ms/v/s!Ako8OqES6ZSBgbp6i8jF64XxNPpBvw?e=l34aPk
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A tervezett f) valtozat forgalomaramldsanak szamszertsitett értékei (j/ora) :

o o
) £ . ) Q2
@ 2 o e 5
5 2 5 @ E a jelenlegihe
f) valtozat reggel = g ; T £ Jee! gihez
2 5 2 S s képest
= 8 K g 2
D ,\l ~ ;
[N
UJ Csori ut feldl 14 417 292 14 28 765 108%
7-es ut kelet fel6l 0 0 111 389 208 708 126%
Palotai ut fel6l 167 153 0 28 153 501 102%
7-es Ut dél fel6l 14 458 42 0 28 542 122%
Farkasvermi u. feldl 14 153 139 14 0 320 72%
209 1181 584 445 417 2836 107%
@ w
. w . N o
ﬁ 2 o q%_’ 5
f) véltozat 5 - 5 ] = a jelenlegihez
péntek kora délutan ~§ ; 3 5 g képest
o > ke 4] ]
= 4 T ¢ 2
D ,\l N~ E
[N
UJ Csori ut feldl 0 214 201 27 13 455 91%
7-es ut kelet fel6l 0 0 121 388 228 737 119%
Palotai ut fel6l 214 94 0 27 254 589 99%
7-es ut dél felél 13 429 40 0 40 522 120%
Farkasvermi u. feldl 54 188 121 80 0 443 93%
281 925 483 522 535 2746 105%
o w
. w . N o
2 < i & 5
5 2 5 @ = jelenlegih
f) valtozat délutén = 2 2 b £ ajetenieginez
2 = 2 5 g képest
3 o %)
© « = > ]
= v & ~ <
~ ©
[N
UJ Csori ut feldl 0 285 217 27 14 543 102%
7-es ut kelet fel6l 0 0 149 380 258 787 121%
Palotai ut feldl 217 27 0 27 204 475 78%
7-es ut dél felél 14 435 27 0 27 503 115%
Farkasvermi u. feldl 54 177 95 54 0 380 83%
285 924 488 488 503 2688 100%

Mindezek alapjan megallapithatd, hogy a jelenlegi korforgalom turbdsi-
tott atalakitasa idészakonként eltéro aganként 120 %-os kapacitas javu-
last eredményez. Javul az Uj Cséri ut torlédasi helyzete, nem javul a Pa-
lotai ut és romlik a Farkasvermi ut torlodasa.

Természetesen, ha megvalosul az M200-as gyorsforgalmi ut Székesfehér-
vart tehermentesit6 szakasza, akkor az egész korforgalom fellélegezhet.
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1. Az Uj Cséri ut folyopalyan javasolt beavatkozasok részletezése

g. Savszam csokkentés
A fentebb bemutatott kapacitas szamitas igazolja, hogy ha a befelé ha-
ladok részére csak egy forgalmi savot hagynank, akkor a hirtelen meg-
jelend jarmiitomeg az ut teljes szakaszan térben €s idoben szétosztasra,
,betarazasra” keriil. Ezzel a 16késszerti forgalmi terhelést jelentGsen
enyhiteni lehet.

Magyardzat: A nagy sebességgel bekozlekedd jarmiitomeg jelenleg
rdzudul a kérforgalomra, akar egy zdapor utdn a hirtelen felgyorsult
esoviz az arokban. Ilyenkor az arok kiont. A forgalmi aramlatok
esetében a gyorsan beérkezo dramlat a végén a kisebb kapacitasu
szakaszon araszolo indulo, megallo torlodas alakul ki. Az arok ese-
tében a kiontés ellen zaportarozokkal lehet védekezni, melyben ide-
iglenesen megpihen a viz, majd késébb tovabb folyik. A forgalom-
technikaban ez a hatds a savszam csékkentéssel, és a sebesség csil-
lapitasaval érheté el: A nagy forgalmat tehdt érdemes a teljes Uj
Csori uti szakaszra ,, betarozni”, hogy a korforgalomndl enyhiiljon
a torlodas.

Javasolt ezért ezt a két befel¢ halado forgalmi savot mar a telepiilés
hatara elotti 70 -90 km/6-s szakaszan, hosszi fonddassal egysavosra
csokkenteni. Itt még nem jelentene ez veszteség érzetet a gépjarmiive-
zetokben. Kialakulna a folyamatos lassabb, nyugodtabb jarmiifolyam,
mely a korforgalomig egyenletes mérsékelt sebességgel haladna.

Ennek eredményeképpen a feljavitott kapacitdsu korforgalomba egy
nyugodtabb, és egyenletesebb aramlat érkezik, mely révén kolcsonds
javulas érhet6 el.

A beavatkozas masik velejardja a fent emlitett felesleges kapacitast je-
lentd kiils6 forgalmi sav buszsavva kijeldlése. Ennek révén akarmilyen
torlodés alakulna ki a korforgalom el6tt, a bels6 savban, a busz savon
haladé autdbuszok, mentdk emellett oldalt elhaladva jutnak be a kor-
forgalomba.

Ehhez még az is tartozik, hogy a korforgalom el6tt nem a buszsav szii-
nik meg, hanem a belsd sav. igy a ritkan, 30 percenként jaro autobusz
altal igénybe vett buszsdvra a busz hianyaban rahajthat a tobbi jarmi,
de a busz jelenlétében a busznak van behaladasi els6bbsége.

Javasolhato tovabba, hogy a befelé egysavositas mar kezdodjon el a Va-
roskapu Ipari Parki csomdpont elott, az ott levo veszélyes utcsatlakozas
problemdinak enyhitésére.

A savszam csokkentés és a busz sav létjogosultsagaval kapcsolatban a
Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet altal szervezett forumon ellen javalla-
tok hangzottak el:
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Nem fogjak tiszteletben tartani a busz savot: Sokan ra fognak me-
reszkedni, ha tul hosszu a kocsisor.

A beavatkozas utan rendszeresen a rendorségnek kell majd csele-
kednie a busz savval kapcsolatos szabalyok betartatdsa érdeke-
ben.

A kifelé haladokat segiteni kellene a gyors tavozasban, ezért nem
szerencses, ha ezeket a savokat felére csokkentenénk.

A 2-2 savos kiosztasnadl a mellékagakrol kénnyebb kihajtani az Uy
Csori utra.

Egy busz sav, amelyen ritkan haladnak buszok, nehezen fogadhato
el a tobbi kozlekedd szempontjabol.

A szakmai vélemények miatt a savszam csokkentést két szakaszra
osztva tartalmazza a tanulmany:

a)

szakasz: A kiils6 szakaszon a telepiilés kezdete kihangstlyozasa érdeké-
ben a befelé haladé két sav helyett egy haladé sav marad, tehat nem
1étesiil busz sav a Kertész csardaig. A felaldozott sav a kifelé halado
aramlatban a balra forduldk részére biztositott.

A varosbol tavozok részére megmarad a két forgalmi sav, melybél he-
lyenként kiilon balra fordulé sav nyilik.

Evvel a kialakitassal a balra fordul6 savos szelvényekben négy, a tobbi
szakaszon harom forgalmi sav miikodik, mely révén lehetové valik,
hogy az északi oldali jarda ott is elférjen, ahol az ut-kozeli keritések
nem hagynak elég helyet a jelenlegi burkolat mellett.

b) szakasz: A Kertész csardai csomoponti teriilettél befelé a Szamos utcai

buszoboltdl indul az eredeti elképzelés szerinti sdvszam csokkentés: A
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sz¢&lén a busz sav, mely mellett egy sav biztositja a befelé haladast.

A kifelé haladok balra forduld mozgasa részére a kifelé vezetd két sav
kozil a belso keriil levalasztasra és a kiils6 marad a halado sav.

- Csori 7 at—(#6357/3) ]

h. Sebességcsokkentés

A varos hataratol a centrum felé haladva 2,5 km hossza at* all rendel-
kezésére a korforgalom el6tti utolsé 300 méterig. Innen a kb. 60 km/6
sebességgel kozlekedd jarmiioszlop részére egy savon, folyamatosan
haladva 150 masodperc sziikséges, hogy beérjen. Ha azonban ezt sza-
kaszt csak 40 km/6ra sebességgel szabadna megtenni, akkor ehhez 225
masodperc 1d9 sziikséges. Ha a beérkezési 1d6 igy megnovekszik, ak-
kor a jarmi késleltetve ér a korforgalomhoz. Ez kb. 60 %-0s terhelés
ritkitast eredményez.

Jelen tanulmanyban 40 km/6ras sebességkorlatozas szerepel. A sebes-
ségkorlatozast nem lehet csak egy-egy jelzbtablaval kikényszeriteni,
hanem a teljes szakaszon tovabbi, ezt folyamatosan kikényszeritd, ill.
emlékeztetd beavatkozasokra van sziikség, az aldbbiak szerint:

i. Forgalomcsillapitas

Egy nyilt vonali sebességkorlatozas csak akkor eredményezi a sebesség
valodi csokkentését, ha azt nem csak a jelz6tablak, hanem az egész
komplex beavatkozas figyelmeztet a lassabb kozlekedésre.

Erre javasolhato a belsd forgalmi sav rendszeres elhlizsa az autdbusz
obloknél. Tekintettel arra, hogy az autdbuszoknak 6nallo buszsav all
rendelkezésre, ezért nem lenne nekik sziikség a buszoblokre. Javasolt
ezért a centrum felé halad6 sadvokon a buszobloknél olyan elhuzast ki-
jelolni, mely révén az autobusz behalad az 6bélbe, €s ezt a geometriat
koveti a belsé forgalmi sav is. Ezt az ut kozepén felfestett kozépszige-
tekkel, esetleg viragladakkal lehetne eldjelezni, kihangsulyozni.
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Evvel kihangsulyozhatd, hogy a végig egyenes belsé forgalmi sdvon
helyenként meglévo elhuzas miatt a sebességet is mérsékelni kell.

e |

Ebben a kiosztasban a busz savban 30 percenként kozlekedd 36-0s au-
tobuszrol valo le és felszallast ki kell varnia a mogotte érkezd autdbu-
szoknak. Ez természetesen sokkal kisebb visszatorlasztast jelent, mint
ha a teljes forgalmi d&ramlatban kozlekednének a helykozi autobuszok.

J. Korforgalom az Iszkaszentgyorgyi utnal

Az vizsgélat I.E pontjaban is emlitett koriilmény (az Iszkaszentgydrgyi
uti csomopont jelzélampas szabalyozasa) csak kozvetve van hatéssal
a 7 ut - Uj Cséri Gt— Palotai it — Farkasvermi uti korforgalomban ki-
alakult helyzetre, ezért inkabb itt, a II. Uj Csori uti beavatkozasok rész-
letezésében szerepel.

A LE pontban leirtak szerint e jelz6lampas csomopont mesterséges
konvojba szervezi az amugy is jelentds forgalmi aramlatot, mely 16k-
ésszerll forgalmi terhelést okoz a kdrforgalomnal.

Ez a jelz6lampas szabalyozas mas tekintetben sem szerencsés: A fout-
vonalon ugyanis kerek zoldes szabad jelzést kap a centrum felé igyekvo
¢és a vele egy savban Iszkaszentgyorgy felé balra kanyarodni szandé-
kozd. Evvel egyidében szabad jelzést kap a szembejovo, centrum feldl
Veszprém felé igyekvd is. Ez komoly baleseti kockazatot jelent, kiilo-
ndsen azért, mert ez egy 2*2 savos uton van, s szinte semelyik jarmi
nem tartja be az 50 km/oras sebességhatart, kiilondsen akkor, ha épp
szabad jelzése van.

A Farkasvermi tnal 1év6 korforgalomra a jelz6lampaval generalt kon-
vojhatés, és az Uj Csori uti halozati szerep szerényebbé alakitasi cél
érdekében ezért itt egy normal korforgalom kiépitése javasolt.
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A tervvazlaton 9 m-es kozépszigeti,
5,75 m széles korpalya szélességili ha-
romagu, 2x1 savos torkolatokkal kiépit-
heté megoldas szerepel, melyben helyet
kap a meglévo kijeldlt gyalogos atkeld-
hely, és a centrum felé¢ kidgaz6 torkolat
egy buszsavot és egy normal savot tar-
talmaz.

A korforgalmi elrendezéssel kapcsolatosan a KTE szakmai forumon
felmeriilt, hogy nem szerencsés a kifelé tarto jarmiivek részére biztosi-
tott kapacitast ennyire lecsokkenteni.

Emiatt a jelenlegi jelz6lampas csomopont atszervezése is javitd hatéas-
sal van a csatlakoz6 szakaszokra.

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet szakmai foruman felmeriilt, hogy a
korforgalom tobb lehetoséget ad az Iszkaszentgyorgyi utrdl jovok
szamra, de ezzel jelentésen leromlik az Uj Csori iti kapacitds.

A jelzélampas szabdlyozds is jo a 7-es uti kérforgalomra raeresztett
Jjarmiivek eloadagolasara. A jelzolampas csomopont fazisterve is at-
szervezhet6 ugy, hogy kiilon fazisban kap az Iszkaszentgyorgyi ut felé
balra fordulo daramlat szabad jelzést, és a befelé egyenesen haladok
szamara kevesebb szabad jelzés marad.

Ezt az is alatamasztja, hogy a fent részletezett konvojba szervezés csak
akkor jelent problémat, ha a behalado6 savok nem telitettek. A jelzélam-
panak van jotékony hatasa is. Adagolja a forgalmat. Ez akkor jelent
eldnyt, ha telitett a forgalmi sav. Ez esetben ugyanis a fent emlitett visz-
Sza-tarozas hatas 1ép fel, ami a kedvez a 7-es uti korforgalomnak.

Jelen tanulmanyban ezért a jelz6lampas kialakitas megtartasa javasolt
avval, hogy legyen kiilon fazisban engedett 6nallo balra fordul6 irany.
Iszkaszentgyorgy felé.
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k. Kiilon balra fordulé savok a Fekete hegyi utcak felé

Az Uj Csori tton kifelé tapasztalt rafutdsos balesetek megelézése érde-
kében célszerli a belso forgalmi savot csak a balra fordulni szandékozo
jarmiivek részére kijelolni. A beavatko-
zas révén a belso sav zommel forgalom
e ‘ eldl elzart teriiletként tizemelne, melyet
a Fekete hegyi utcsatlakozéasok elétt 10
méteres felallasi hosszal, 30 méteres
lassito savval javasolt 1étrehozni.

A kifelé halado ket forgalmi sav mar a varostol tavolodo aram-
latot szolgadlja, mely akar hasznos is lehetne. A balra fordulok
helyigénye, az Iszkaszentgyorgyi uti korforgalmi javaslat, vala-
mint a kiilso szakasz északi oldalara elhelyezend6 gyalogjarda
helyigénye miatt azonban érdemes bedldozni ezt a kifelé sem
sziikséges tobblet kapacitast.

|. Jarda épités a Kertész csardatol a varos széléig

A javasolt jarda szélessége 2 m. Ez a szélesség a jarda tervezési szaka-
szan az Uthoz tul kozel épiilt lakohazak, keritések miatt tobb helyen
nem fér el.

Ennek megoldéaséara a kifel¢ ha-
lad6 két forgalmi savszam le-
csokkentése, ill. a belso savba ter-
vezett balra fordul6 savok kiala-
kitasa kivalo lehetdséget biztosit.
Szerencsére a jardak részére csak
ott vannak sziik helyek, melyek
egy-egy balra utcsatlakozas utani
szakaszra esnek. Itt a balra kanya-
rodo forgalmi sav megszlinése
utan a kiils6 savot ugy el lehet huzni, hogy mellette a jelenlegi forgalmi
sav helyén elfér e 2 m széles jarda. Ezeken a szakaszokon tehat a balra
forduld savok utdn nem forgalom eldl elzart teriilet, hanem a kozépre
hazott haladé forgalmi sav épiilne at, és adna helyet a jardanak. Az igy
kiépitett jarda koveti a fenti modon savelhuizasokkal tarkitott halado
forgalmi savot.

A jarda a Hernad utcai buszfordul6 szelvényében megsziinik, de a vé-
génél egy 4,5 m széles kijelolt gyalogos atkeldhely biztositana a gya-
logosok athaladésat a taloldali autobusz végalloméashoz.




Uj Csori ut és korforgalom fejlesztése

tanulmany

B 4

1196

m. A Hernad utcai buszfordulé atalakitasa

A tervezett beavatkozas révén kiilonvalik a csak autdbuszok szamara
hasznalt uttorkolat a masok altal hasznalt

uttorkolattol. A csak az autobuszok altal
hasznalt uttorkolat kozvetleniil csatlako-
zik a centrum felé tartdo buszsavba, mely
elkiiloniil a mellette haladd forgalmi sav-
tol, igy az elsObbségadasi kényszer is
megszinik. (A szabalyok szerint ennek
ellenére ott kell tartani az ,,ElsObbségadas

kotelezo!™ tablat.)

A csomodpont nyilvanos tuttorkolati része

kiszélesitett

tolcsértorkolatta

alakul,

melynek kijarati 4ga a féutra merdlegesre fordul. A kijarati és bejarati
ag kozé cseppsziget épiil, melynek bejarati oldala kiilon savot ad az
autobusznak, és kiilon a nyilvanos forgalomnak. Az autébusz megal-
16ja és peronja is ebbe a bejarati torkolati teriiletre keriil.

Az autobusz részére az indulasa soran kiilon, csak altala hasznalhato
burkolatot kap, mely kozvetleniil az itt indul6 buszsavba vezet.

Ezt a busz feliiletet csak az ide csatlakozo kerékparuatat hasznalo kerék-
parosok hasznalhatjak, tovabbra is iranyhelyesen. Ezéltal ez a feliilet
két kerékparsav kozepén egy kifelé halado busz savbol all.

A tanulmanyban vazolt beavatkozasok koltségbecslése

jel tétel netto érték Ft
I: a kérforgalmak atalakitasa a nagy spiral 40 000 000
b nagy turbé 70 000 000
c kis spiral 270 000 000
d-e-f kis turbo 290 000 000
Il. beavatkozdsok az Uj Csdri Uton |e savszam csokkentés 50 000 000
f sebességkorlatozas 880 000
g forgalomcsillapitas 12 000 000
h Iszkai jelz6lampds csp. atsze 2 000 000
i kilon balra fordulé sdvok -
j jarda épités 70 000 000
k Herndd utcai buszforduld atg 9 000 000

28-
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Jelen tanulmany tovabbi tervezési 1épéseket készit el az alabbiak sze-
rint:

Kiviteli terv készitése az északi oldali jarda, a Hernad utcai csomdpont
megépitéshez, ill. az ott javasolt gyalogos atkel6hely kijeloléséhez.

Meqgj.: 4 kiviteli terv készitése sordan elvégzett vizsgadlatok és egyez-
tetések alapjan az Uj Csori it vizsgdlt szakaszdnak savszam csok-
kentése addig nem lehetséges, amig az M200-as gyorsforgalmi ut
nem épiil meg, mivel az Uj Cséri utat addig a tdvolsdgi tranzit for-
galom is haszndlja.

Emiatt az Uj Csori it északi oldalandl nem 2 m széles jarda, hanem
1,5 m széles burkolt padka épitését tartalmazza a kiviteli terv, au-
tobuszfordulo és kijelolt gyalogos dtkelohely nélkiil.

Rajzi mellékletek:
I. A 7-es uti korforgalom atalakitasa

spiralis nagy korforgalom
turbo nagy korforgalom
spiralis korforgalom
turbo korforgalom

turbo korforgalom

turbo korforgalom

o o0 o

I1. Uj Csori iti beavatkozasok

e Kkiilsé szakasz (Hernad utca — Szamos utca)
e belso szakasz ( Bébic utca — Szava utca)
e bels6 szakasz ( Szava utca — korforgalom)

2023. jalius 14.

y
VAN / o

POTényl Péter
Kozlekedéstfejlesztés Kft.




